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za pomoci narazadla asucasne odtlacenie banského vozika do sklonu Upadnice, neStastne
vyhodnotena nebezpecnd situacia

Abstrakt:

Prednaska poda blizSie informaciu o vzniku smrtelného pracovného Urazu, ktory sa prihodil
ujdenym banskym vozom dole Upadnicou po nezaloZeni klina do zamku atym nezaistenie
a neupnutie spojovacieho lanka banského voza k taznému nekone¢nému lanu a ktory bol zatlaceny
dalSim zamestnancom zatlaceny z horného néaraziska do Upadnice.

1. Uvod

Bezpectnostné predpisy sU vytvarané na zaklade skusenosti a ako prijimané opatrenia po
vzniknutych Udrazoch. Zvykne sa tomu hovorit, Ze su pisané krvou postihnutych. Tento pripad
smrtelného pracovného Urazu poukazuje na skuto¢nost, Ze zamestnanec nemusi urobit zZiadnu
chybu, nemusi porusit Ziaden predpis, moze byt pouceny, zaskoleny a ani to vSetko nemusi stacit na
to, aby neutrpel smrtelny pracovny Uraz

2. Vznik pracovného Urazu

K zavaznému pracovnému Urazu narazaca Ladislava Kozuba (dalej len ,postihnuty”), doSlo
v podzemi na spodnom narazisku Upadnice U2, ktoré je na kote 485 m n. m. ¢o je 55 m pod 0.
obzorom v prvej zmene zrazenim a prejdenim postihnutého prazdnym banskym vozom, ktory bol
vymrsteny narazom iného prazdneho banského voza, ktory sa uvolnil a prirGtil z nezistenej vysky
Upadnice U 2.

Po prichode na pracovisko strojnik skontroloval prevadzkovi knihu a skontroloval zapisy
z predchadzajlcej poobediajsej zmeny. Dalej skontroloval kabinku, Uvézky, kladivko a dréhu
pohladom z horného néraziska. Medzitym Upadnicu U2 preféarali a skontrolovali pracovnici spodného
naraziska. Po nastlpeni muzstva do kabinky zavesnej drahy strojnik spustil kabinku na 2. obzor. Po
vystlipeni muzstva tretej jazdy vytiahol kabinku na 0. obzor. Po poslednom vytiahnuti kabinky prepol
prepina¢ z dopravy muzstva na tazbu. Skontroloval tazny stroj ,Karlik“, skontroloval ¢ast lana ¢o bola
na narazisku, dal signal ,,3 krat - tazba"“, nato mu priSiel zdola signal ,1krat - stop“. Telefonicky zistil, Zze
na dolnom ndrazisku je vela prazdnych vozov. Ztoho vyplynulo, Ze na spodnom narazisku
nepotrebovali prazdne vozy. Zacal kontrolovat lanka s hakom a s mackou (zamkom) aklinom na
tahanie banskych vozov. Potom v sklade vybusnin strojnik s TomaSom a skladnikom vylozili
vybusniny. Vratili sa na narazisko a strojnik si telefonicky overil, ¢i uz méze spustat prazdne vozy. Po
pristaveni plnych vozov na dolné narazisko dostal strojnik zvukovy signal ,3 krat"; aj on potvrdil signal
.3 krat" a nasledné mohol spustit tazny stroj ,Karlik s nekone¢nym lanom. Strojnik zacal nabijat
prazdne vozy, ktoré sa spustali na dolné néarazisko. Ked prisli hore plné vozy, osadka horného
naraziska pristupila k rezimu ,plny — prazdny voz“. Po 30 vozoch zacali spustat’ poloviéné gulatiny na
Specialnom voze (klani¢ak — voz s rdzsochou). Ako doprovod s tymto vozom bol ved(ci zmeny technik
Ing. Viliam. Nasledne spustili v klasickom banskom voze podvaly, ako doprovod bol strojnik. Potom
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pokracovali v tazbe systémom ,po piatom plnom voze bol spusteny jeden prazdny s piatimi lankami*.
Prazdny voz s piatimi lankami spustili tak, Zze po vybiti Siesteho voza narazacom TomaSom a
odpojenim haku lanka z oka banského voza Toma$ zobral ,macku s klinom*“ a zalozil ju na lano
prazdnej strany. Predtym strojnik zapol hak lanka do oka prazdneho banského voza zozadu v smere
jazdy voza. Po prechyteni macky a klina strojnikom od nardzata TomaSa, Tomas zacal voz tlacit
aked sa lano naplo, tak zalozil strojnik klin do macky advoma udermi ho nabil. Takto sa to
zopakovalo 4 krat. Pri piatom takom istom postupe strojnik sledoval chod plnych i prdzdneho
banského voza. Prazdny bansky voz Siel dole plynulo. Tento prazdny bansky voz strojnik sledoval, az
kym sa mu nestratil z dohladu. Potom eSte vybili jeden plny voz. Vtedy strojnik zbadal vinenie lana
a asi za dve sekundy zatiahol lanko koncového vypinaca.

Osadka dolného naraziska po prichode na pracovisko na zaciatku zmeny pustila vzduch,
zapalila osvetlenie naraziska a zabezpecila dopravu muzstva zavesnou kabinkovou drdhou z 0.
obzoru na 2. obzor. Vykonala kontrolu naradia (narazadlo -kladivo - vybijak/nabijak), dalej doliala olej
do podavaca banskych vozov. Pokial prisunuli piné banské vozy zamestnanci horizontalnej dopravy
(lokomotivova doprava) bol zabezpe€ovany prisun prazdnych banskych vozov z 0. obzoru na 2.
obzor. Po dopraveni pinych banskych vozov na narazisko, zacali tieto nabijat a dopravovat ich na O.
obzor. Zaroven boli spustané prazdne banské vozy na vymenu. Pracovny postup spocival v tom, ze
najprv naraza¢ Marcel odopol hak s prazdneho voza a postihnuty vyrazil nardzadlom klin z macky
a zavesil macku na lano pre plné vozy a druhy koniec lanka upevnil hakom na oko plného banského
voza. Na cCerveny svetelny signdl narazil nardzadlom klin atym upevnil macku na tazné lano.
Vzéajomne boli postihnuty a nardza¢ Marcel zastupitelni, ovladali vSetky tieto ¢innosti. Po vycerpani
prazdnych vozov na hornom narazisku zac¢ala osadka horného néraziska posielat tazné lanka v pocte
5 ks v jednom prazdnom banskom voze, aby mohli vSetky plné banské vozy vytazit. Celkové takto
vytazili asi 50 banskych vozov. ESte im zostalo vytazit asi 25 dalSich banskych vozov. Medzi
strojnikom a naraza¢om na 2. obzore sa dorozumievali pomocou signalneho telefonu.

V ¢ase Urazu mali na 2. obzore pristavenych asi 10 plnych banskych vozov. Postihnuty vybral
z prazdneho banského voza tazné lanko a zavesil ho na tazné lano a pripol hakom k prazdnemu
banskému vozu. Naraza¢ Marcel na ¢erveny svetelny signal zac¢al nabijat’ klin do macky. Zvy€ajne sa
upeviuje klin asi 3 az 4 udermi. Pri tejto ¢innosti prejde povedla tahaného banského voza asi 5
metrov. Postihnuty medzitym pripravoval dalSie tazné lanko. Po nabiti asi siedmeho banského voza
Naraza¢ Marcel zacul, Ze postihnuty skrikol ,pozor* alebo také nieco. Vtedy sa nardza¢ Marcel obzrel
na postihnutého, ktory bol oto¢eny chrbtom ku nemu, utekal a pravdepodobne sa snazil ukryt do
chodby ochozu pre prazdne banské vozy. Vtedy naraza¢ Marcel zacul silny svistavy zvuk a pozrel sa
do Upadnice, ale nevidel ni¢. Nestihol ujst smerom do odpocivarne, pritom mu vysokou rychlostou
pohybujuci sa bansky voz vyrazil kladivo z ruky. Nasledovala velkéa rana (naraz) a velkeé ticho.

Po tejto udalosti sa narazisko nachadzalo v praSnom opare a nebolo dobre vidiet. Narazac
Marcel naSiel postihnutého na podavaci pod prazdnym banskym vozom. Snazil sa mu poméct. Zistil,
Ze ma tep achrcal. Nedarilo sa mu ho vyprostit spod banského voza. Preto zabezpecoval dalSiu
pomoc od spolupracovnikov. Po prichode spolupracovnikov postihnutého vyprostili spod banského
voza.

Podla vypovedi a podla miesta ohliadky je mozno uviest, Ze postihnuty neporusil ziaden
predpis. Zvuk a spravanie kmitajuceho lana ho varovalo pred uritym nebezpecenstvom. Stihol
upozornit narazac¢a Marcela na nebezpecenstvo a sam sa snazil ukryt. Je velky predpoklad, Ze sa
snazil ukryt za prazdny bansky voz, lebo pravdepodobne predpokladal uvolnenie plného banského
voza na susednom kolajisku a o¢akaval rozsypanie ribaniny z plného banského voza do okolia. Preto
volil dkryt pred letiacou rdbaninou za prazdnym banskym vozom. Narazom doslo k vymrsteniu
prazdneho banského voza a jeho vyskoceniu za hak podavaca. Tymto pohybom banského voza sa
skréeny postihnuty dostal pod tento bansky voz, ktory mu spdsobil zranenia nezlucitelné so Zivotom.
Postup postihnutého, v rdmci pudu sebazachovy, mozno hodnotit' jeho malou skisenostou v danom
banskom prostredi a neSt'astnym vyhodnotenim nebezpeénej situacie. Postihnuty tito pracu v
organizacii vykonaval 3 mesiace a 13 dni.

3. VySetrovacie pokusy

Pre objasnenie vzniku tohto zavazného pracovného Urazu boli vykonané vySetrovacie pokusy.
Vysledkom tychto skuSok a merani bolo overenie, & pri upinani upinacieho zamku bolo mozné
dostatocne pevne prichytit upinaci zamok k pévodnému taznému nekone¢nému lanu nabitim klinu.
VySetrovacimi pokusmi bolo zistené, Ze dostatoénému upnutiu nabitim klinu strojnikovi na narazacej
strane ni¢ nebranilo. Dokonca silnejSim zasunutim klinu rukou vznikla pomerne velka upinacia sila,
ktora bola overena tahanim za upnuty bansky voz.

Pouzivané lano vykazovalo zlomy drétov, pocet ktorych vysoko prevysil pozadovanych najviac
44 zlomov na 10 néasobok vysky vinutia lana (asi 1,6 m dizky taZzného lana), pre ktoré malo byt lano uz
skor vyradené z prevadzky.
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DalSie meranie bolo vykonané na taZnom nekone&nom lane, kde na 10 miestach bol
premerany priemer lana pomocou posuvného meradla. Lano bolo premerané po celej dizke lana, t|.
cca po 25 m uUsekoch. Podla ,Prevadzkového poriadku pre banski lanovku s nekone¢nym lanom na
U 2“ je povolené pouzit tazné lano priemeru 22 mm az 25 mm. ZmenSenie priemeru lana z 25 mm
nemohlo mat vplyv na uvolnenie upinacieho zamku.

Pri kontrole tazného nekone¢ného lana dréty vonkajSej vrstvy neboli zoslabené na viac ako polovicu
svojho priemeru.

Celkovy vysledok tychto vySetrovacich pokusov bol nasledovny:

Ak podla vypovedi strojnika bol prazdny bansky voz upnuty dvoma udermi nardzadla do upinacieho
klina, klinovy spoj bol dostatocny na to, aby spolahlivo udrzal prazdny bansky voz. Toto tvrdenie je
doplnené tym, Ze doposial nebola zaznamenana udalost, pri ktorej by doSlo k uvolneniu prazdneho
banského voza.

Dalsimi vy3etrovacimi pokusmi sa Uplne vyltgila moZnost uvolnenia klinu z upinacieho zamku
narazom do odtlacacieho valca, pretoze pritlak tazného lana k valcu je tak maly, Ze bez pozastavenia
prejde cez neho aj nezaklinovany zamok na novom nepoSkodenom lane bez tréiacich zlomenych
drétov.

Nasledujuce vySetrovacie pokusy potvrdili, Ze sa zamok sam zaklinoval, aj ked bol klin slabo
nabity, resp. ked bol klin zalozeny do zamku bez nabitia. VySetrovacie pokusy boli vykonané na
novom lane, naloZzenom v decembri 2007. Lano bolo bez poSkodeni a vyc€nievajucich zlomov na
rozdiel od pdvodného lana, ktoré bolo znacne poSkodené zlomami drétikov vystupujicich na povrch
lana. Je predpoklad, Ze vystupujuce zlomy drétov by klin o to skér zachytili a zaklinovali.

VySetrovacimi pokusmi sa preukazalo, Ze ak bol do zamku zalozeny klin aj bez narazenia,
doSlo k jeho zaklinovaniu do zamku a k dostatoénému zaisteniu banského voza proti jeho ujdeniu na
naklonenej rovine.

4. PoruSenia postihnutym

VySetrovanim sa nepreukazalo poruSenie predpisov zo strany postihnutého zamestnanca.
V pri¢innej suvislosti sa nepreukazalo zanedbanie pracovnych povinnosti postihnutym. Postihnuty
svojou ¢innostou dodrzal bezpeénostné predpisy. V pri¢innej slvislosti sa nepreukazalo zanedbanie
pracovnych povinnosti zodpovednych vedicich zamestnancov. Z predlozenej dokumentéacie bolo
zistené, Ze organizacia postihnutého preukazatelne poucila z prevadzkového poriadku pre bansku
lanovku s nekone¢nym lanom na U 2. Postihnuty sa zG¢astnil Skolenia z bezpe&nostnych predpisov.

5. PoruSenia inymi zamestnancami organizacie

VySetrovanie a vykonané vySetrovacie pokusy preukdzali, Ze k ujdeniu prazdneho banského
voza mohlo déjst nezalozenim klina do zamku, pri€¢om po jeho zatlaeni za hranu Upadnice U 2 doSlo
k zbehnutiu tohto voza na dolné néarazisko. Mohla nastat' aj situacia, Ze jeden z obsluhy na hornom
narazisku zatlacil bansky voz za hranu Upadnice U 2 a druhy z obsluhy z réznych pri€in nestihol
zalozit klin do zamku. Iny spbsob uvolnenia banského voza nie je pravdepodobny, resp.
vySetrovacimi pokusmi sa nepotvrdil.

Z uvedeného vyplyva, Ze pravdepodobne strojnik a naraza¢ na narazisku 0. obzoru si nesplnili
povinnost im uloZzend v Il. Easti, ¢lanok 2 a 3 ,Prevadzkového poriadku pre banskd lanovku
s nekone¢nym lanom na U 2“, ktoré zneju:

.Obsluha banskej lanovky
Obsluha banskej lanovky s nekoneénym lanom pozostava:
a) Na hornom nérazisku strojnik a nardzac. Strojnik vykonava obsluhu na strojnom zariadeni
a vypoméaha pri upinani a vypinani banskych vozikov, ako aj pri prisune prazdnych vozikov,
za pomoci pneumatického posunovaca a odsun pinych vozikov.
b) Na spodnom nérazisku obsluhu tvoria dvaja nardzadi, tito prevadzaju upinanie a vypinanie
vozikov, ako aj prisun plnych a odsun prazdnych vozikov.
Spbsob upinania a odpinania vozikov
Nardzaci dodrzuju takyto poriadok pri upinani a odpinani vozikov na nekoneéné lano na jednotlivych
naraziskach:
Ukon upinania a odpinania vykonavajl spolocne.
1. Upinanie prazdnych vozikov na narazisku na kéte 540 m n.m.

a) upnutie hdku na bansky vozik

b) zalozenie zdmku na nekoneéné lano

c) zaistenie zamku klinca za pomoci narazadla a su€asne odtlaéenie banského vozika

do sklonu Upadnice
2. Odpinanie plnych vozikov na kéte 540 m n.m.

a) po prejdeni vozika za zrazku uvoit klin zamku pomocou narazadla

b) po uvo/neni klinu jeden nardza¢ odopne hak od banského vozika a druhy stucasne odvesi

zamok z nekoneéného lana a zabezpecia odsun banského vozika
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3. Odopinanie prazdnych vozikov na narazisku na kéte 485 m n.m. Nardzaci prevadzaju tie isté
ukony ako v bode 2 mimo zarazky.

4. Upinanie plnych vozikov na narazisku na kéte 485 m n.m. Narazaci prevadzaju tie isté ukony
ako v bode 1, naviac musia sledovat’ vzdialenost’ upinania vozikov tak, aby bolo dodrzané
ustanovenie v ¢l. 1 odst. 3.

Dalej bol pravdepodobne poruseny aj § 17 ods. 1 a3 vyhlasky SBU &. 21/1989 Zb. o
bezpecnosti a ochrane =zdravia pri praci a bezpecnosti prevadzky pri banskej ¢innosti
a ¢innosti vykonavanej banskym spésobom v podzemi (dalej len ,cit. vyhlaska“), ktory znie:

(1) Pracovnici st povinni pred zacatim prace a pocas nej overovat’ bezpeény stav pracoviska. Pri
ohrozeni musia zastavit’ pracu, oznamit to predakovi a ...."

»(3) Pracovnici st povinni pouzivat pridelené osobné ochranné pracovné prostriedky, pri préaci
postupovat’ podfla prevadzkovej dokumentacie a predpisov na zaistenie bezpecénosti prace a
prevadzky a volit’ také pracovné postupy, ktoré st v suUlade so zasadami bezpecénej prace.
Nesmu bez prikazu ni¢ menit’ na prevadzkovych, bezpecnostnych, poziarnych, hygienickych a inych
zariadeniach. Pouzivat' a obsluhovat’ mdzu len tie stroje a zariadenia, naradie a pomécky, ktoré im boli
pre ich pracu uréené.”.

Strojnik, ktory bol na tomto pracovisku aj predakom pravdepodobne porusil aj § 19 ods. 3 cit.
vyhlasky, ktory znie:

.Predak je povinny zaistit bezpeénost’ pracovnikov svojej skupiny, bezpeény stav pracoviska,
dodrziavanie prevadzkovej dokumentéacie a plnenie prikazov organizacie. Pri zisteni zavady je
povinny zabezpecit jej odstranenie. Ak tak nemdze urobif a ak sU preto pracovnici zrejme a
bezprostredne ohrozeni, musi zastavit’ pracu a odviest’ svoju skupinu na bezpeéné miesto. O vSetkych
zavadach a vykonanych opatreniach je povinny upovedomit’ prislusny dozorny organ alebo dispecera,
ktory o pripadoch zastavenia prace upovedomi aj inSpektora bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci
organu spolocenskej kontroly. O obnoveni prace plati 817 ods. 1.

v tom, Ze osadka horného naraziska na kéte 540 m n.m., t.j. na 0. obzore strojnik a nardza¢ Tomas pri
spoloénom upinani prazdneho banského voza pravdepodobne nezaistili zamok lanka k taznému lanu
klinom a zatlacili ho do sklonu Upadnice, ¢im doslo k zbehnutiu voza dole Gpadnicou, k narazeniu do
dalSieho prazdneho banského voza na dolnom narazisku na kéte 485 m n.m., za ktorym sa
pravdepodobne skryval postihnuty.

6. Dalia zodpovednost’

Zodpovednost za vznik zavazného pracovného Urazu nenesie postihnuty. VySetrovanim sa
mu nepreukdzalo poruSenie povinnosti ulozené ,Prevadzkovym poriadkom pre banskd lanovku
s nekone¢nym lanom na U 2“, Ze by svojim konanim porusil bezpe¢nostné predpisy. VySetrovanim sa
nepreukazalo iné poruSenie predpisov priamo slvisiace so vznikom tohto zavazného pracovného
Urazu. Neboli zistené ziadne poskodenia strojného zariadenia, zlyhanie zamku, lanka, héku,
spojovacich €asti banského voza, roztrhanie niektorej unasSanej €asti lanovky s nekone¢nym lanom.
V minulosti nedosSlo k takymto Urazom s podobnymi pric¢inami, ktoré vyplyvali z neodstranitelnych
ohrozeni a rizika daného banského prostredia.
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