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Abstrakt:

Tato praca je venovana moznostiam osobnej lanovej dopravy v severnej Casti katastralneho
Uzemia KoSice — mesto. Cielom prace je efektivnejSie vyuzitie rekrea¢ného potencialu Uzemia aj
pomocou nasadenia starych lanovych drah bane Bankov pre rozvoj cestovného ruchu a rekreécie,
atym zvySenie jeho konkurencieschopnosti. Uvedena aktivita bude vyraznym prispevkom v rozvoji
cestovného ruchu, ¢im zvySi podiel nielen na raste prijmov, ale aj na celkovej zamestnanosti v
regione. V prispevku je dalej rieSené prepojenie lokalit Anic¢ka, Alpinka, Jahodna, Kavecany — HreSna
osobnymi lanovymi drahami.

1. Uvod

Primestsky cestovny ruch je subsystémom rekrea¢ného cestovného ruchu. Je to rekreacia,
ktora sa organizuje vo vhodnom rekreacnom priestore, v blizkosti miest, priemyselnych a sidelnych
aglomeracii. Rekredcia nepredstavuje len pasivny oddych, ale zdérazfiuje aj aktivnu Uc¢ast v zaujme
znasobenia UcCinku priaznivého prostredia na ¢loveka [1].
Po likvidacii banskych prevadzok na Slovensku zostava cely rad banskych lanovych drah, ktoré su
v sti¢asnosti nevyuzivané, ¢i sl to uz magnezitové bane, cementarne a iné. Jednou z moznosti ich
vyuzitia je ich rekonstrukcia a pouzitie pre Gcely cestovného ruchu. Téato praca poukazuje na moznost
rekonstrukcie nékladnej lanovej drahy Tahanovce- bafa Bankov. Realizacia uvedeného projektu
ponlka tiezZ moznost prepojenia lokalit Anicka, Alpinka, Jahodna, Kaveany — HreSna osobnymi
lanovymi drahami. Uvedena aktivita bude vyraznym prispevkom v rozvoji cestovného ruchu, ¢im zvysi
podiel nielen na raste prijmov, ale aj na celkovej zamestnanosti v regione.

2. Z historie

Vrch Bankov je historicky oblibenym oddychovym miestom Kosic. TaZba magnezitu a jeho
nasledne spracovanie sa na Bankove zac¢ala v 50. rokoch 20. storo€ia. Bankov bol uz v davnejSich
gasoch rekreaénym miestom obyvatelstva KoSic. Tazba vSak narusila tito pévodnd oddychovi
funkciu lokality. V tejto lokalite bol postaveny priemyselny komplex s lanovou dréhou, ktora sldzila na
dopravu suroviny do dolnej asti mesta. TaZba bola zastavena v roku 1995 z ekologickych dévodov.
Odvtedy tento priemyselny komplex chatra. Po tazbe tu zostal 120 m hlboky krater [2].
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3. Suc¢asny stav

V uvadzanych lokalitach su v su€asnej dobe prepojenia len cestnymi komunikaciami
a turistickymi chodnikmi, pri¢om cesty na Bankov a nasledne na Jahodnu a Kavec€any su pretazené
a v zlom technickom stave. Navrhované prepojenie lanovymi drahami je zobrazené na mape, ktora je
na Obr. 3 a Obr. 4. Z uvedenych lanovych drah v sic¢asnosti existuje iba lanova draha z tepelnej
prevadzky Tahanovce (Ani¢ka) na bariu Bankov (na Obr. 3 oznagena L1). Je to nakladna lanova
draha, ktord bola postavena v roku 1964 ateraz je v dezolatnom stave. Z drahy existuju len nosné
lana, podpery, napinacie zavaZzia vo vratnej stanici a budova pohanacej stanice [4].
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Obr 4 Mapa upravenych planovanych Ianovych drah (P Parkowsko) [4]

Obr. 5 VysSkovy profil existujucej nhékladnej lanovej drahy [4]

4. RekonStrukcia

Rekonstrukciou by vznikol novy dopravny systém, ktory by do aredlu bane Bankov bez
problémov dopravil 1200 oséb za hodinu. V rdmci projektu Europske mesto kultary 2013 je planovana
vystavba amfiteatra ainych kultirno-spolo¢enskych atrakcii a aktivit. Aby sa prediSlo moznym
problémom s dalSou prepravou oséb, je vhodné, aby preprava lanovou drahou bola realizovana prave
do uvedeného kultdrno-spolo¢enského centra Bankov.

Nakolko zariadenie lanovej drahy je zna¢ne zastarané pri rekonstrukcii lanovky je potrebné sa
zamerat na likvidaciu :
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- nosnych lan lanovej drahy,

- napinacej vratnej stanice v byvalom zavode SMZ,

- Casti lanovky nad Zelezni¢nou tratou KoSice — Kysak,

- nosnych traverzy podpier.

Z lanovej drahy zostanu len podpery, na ktoré budl namontované nové kladkové batérie. Na
podperach bude potrebné vykonat NDT skisky za G€elom zistenia ich stavu a nasledne oSetrit.
Nastupna stanica bude situovana do areélu Anicky, vedla pldzového kipaliska Ryba (pozri Obr. 6 ).

3.

Obr. 6 Poh/ad od zdpadu na miesto nastupnej stanice v lokalite Anicka [4]

Parkoviska aut budi na pozemkoch medzi Ani¢kou a cestou Il. triedy KoSice — Kysak, pod
sidliskom Podhradova (pozri Obr. 7) pod podperami 2, 2A a 3. V nastupnej stanici medzi podperami
1B a 2 bude vratny a napinaci systém lanovej drahy, zarove mldzeum venované histérii banictva
a nakladnej lanovke na Uzemi KoSic.

Obr. 7 Poh/ad zo zapadu na priestor buduiceho parkoviska [4]
V stanici bude tiez situovany pohon muzedlnej nakladnej lanovky, ktord bude premavat nad

riekou Hornad a jej vratna napinacia stanica bude pred Zelezni¢nou tratou. Muzealna ¢ast' lanovej
drahy bude umiestnena na podperach 1A,1,1B, (pozri Obr. 8).
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Obr. 8 Poh/ad na budicu ¢ast’ muzedlnej lanovky [4]

dl '
Obr. 9 Poh/ad na planovanu muzealnu lanovi drahu a stanicu na Anicke [4]

Vystupna stanica lanovej drahy bude v areali amfiteatra na bani Bankov, v miestach byvalej
budovy pohéanacej stanice a nasypnych zasobnikov. Vo vystupnej stanici bude pohon lanovej drahy,
reStauracia a garaz voznov drahy. Stanica bude priamo prepojena s budovou amfiteatra. V budove
vystupnej stanice by mohla byt v budlcnosti tiez nastupna stanica lanovej drahy na Kamenny hrb
(resp. Alpinka). Stanica je architektonicky zobrazena v Stadii Eurépske mesto kultiry 2013 — KoSice

[4].

4. DalSie moZné riedenia rozsirenia lanovych drah
K rekonstruovanej lanovej drahe bude mozné v budlcnosti pripojit osobné lanové drahy
smerom na Jahodnd cez Kamenny hrb (resp. Alpinka), kde bude potrebné vybudovat stanicu
umoznujucu pokracovanie lanovej drahy:
1. smerom na Jahodnd;
2. smerom na Alpinku a Kave¢any — HresSna.
Vybudovanim tychto lanovych drah dbjde k prepojeniu rekreaéno-turistickych miest v severnej
Casti katastra KoSic. Na Obr. 10, Obr. 11 a Obr. 12 su vySkové profily jednotlivych drah, ktoré boli
poskytnuté spolu s prepravnymi kapacitami vyrobcom osobnych lanovych drah [4].
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Obr. 12 VySkovy profil lanovej drahy Kamenny Hrb — HreSna (Kavecany) [4]

Predpokladané prepravné kapacity jednotlivych lanovych drah s nasledovné:

1. Anicka —Bafa Bankov .........ccccconieeiiiiniiiininniieeeenn 1 200 os6b/hod.
2. Bana Bankov — Kamenny hrb..........ccccoooiiiiiiinnns 1 200 os6b/hod.
3. Kamenny hrb —Jahodna ...........ccccoviiiiiiiniinces 600 osdb/hod.

Z internetovych pramenov bolo zistené, Zze KoSice navstivi v priemere 100000. turistov rocne,
ZOO v Kave€anoch navstivi 140000 turistov rotne a mesto KoSice méa v siCasnosti 240000
obyvatelov. Okres KoSice okolie ma 101000 obyvatelov.

Na zaklade uvedenych pramenov uvadzame predpokladant navstevnost jednotlivych
vybranych lokalit ro¢ne:

- Bankov 340000 turistov,
- Jahodna 100000 turistov,

- Kavecany (ZOO a Hresn&) 180000 turistov [4].

Tieto ¢&isla nie st zanedbatelné, a pri vytvoreni dobrého produktu cestovného ruchu za pomoci
rekonsStrukcie lanovych drah, by sa mohli stat atraktivnym lakadlom turistov a tym zdrojom prijmov do
regionu. Je potrebné eSte uviest, Ze doprava lanovymi drahami patri medzi najlacnejSi druh dopravy.
Mnohokrat pri doprave smerom dole bezia hnacie motory v generatorickom rezime, ¢im dochadza
k Setreniu elektrickej energie.

Pri porovnani lanovej dopravy s automobilovou dopravou, mézeme uviest tieto vyhody lanovej
dopravy:

- znizenie nakladov na opravu cestnych komunikacii,

- znizenie zatazenia Zivotného prostredia vyfukovymi splodinami,

- znizenie hluénosti,

- nizSie naklady na udrzbu lanovej drahy,

- nizSie naklady na prepravu jednej osoby pri kratkych vzdialenostiach (do 3-4 km),
- relativne vysoka zZivotnost' zariadenia (cca. 20 rokov a viac),
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- zvySenie atraktivity spominanych lokalit z hladiska cestovného ruchu.

Nevyhody lanovej dopravy:

- vysoké naklady na zriadenie lanovej drahy,

- poveternostné podmienky (silny vietor),

- Udrzba prejazdového profilu lanovej drahy.

K planovanym lanovym draham nebude problematické pripojit dalSie lanové drahy v lokalite
Anic¢ka napr. zo sidliska Fur¢a a v lokalite Bankov zo sidliska KVP. Tieto lanové drahy by mohli plnit' aj
funkciu prostriedkov mestskej hromadnej dopravy [4]. Pripadne prepojit tento dopravny systém
s planovanou vystavbou integrovaného dopravného systému KoSic v Terminali Sever (Obr. 13).

4. Zaver

Mesto KoSice ma velky potencial pre realizaciu primestského cestovného ruchu. Svojimi
atraktivitami, prirodnym prostredim a infrasStruktirou moze prildkat vela turistov. Praca sa zaobera
navrhom rieSenia primestskej rekredcie za pomoci vyuzitia starych lanovych drah v meste KoSice.
Cielom prace bolo ponuknut rieSenienie vyuzitia tychto starych lanovych drah, ktoré by pomohlo
k zvySeniu atraktivnosti Uzemia ajeho navStevnosti. Vyznamnym faktorom prezitia kazdého
podnikatela v cestovnom ruchu je poskytovanie kvalitnych a komplexnych sluzieb. Je preto potrebné
dobudovanie celého strediska CR ako komplexu vzajomne spolupracujicich subjektov, poskytujdcich
vyslednu sluzbu ako celok tak, aby sa v tejto oblasti zdrzal turista ¢o najdlhSie a mal pripraveny bohaty
program. VyuZitim starych nékladnych lanovych drah ako atraktivity v cestovnom ruchu mozno
uvazovat' s rozvojom malého a stredného podnikania, rozvojom regiénu, ako aj so zvySenim turistickej
atraktivnosti danych lokalit, €0 méze mat v kone¢nom dosledku velmi priaznivy vplyv aj na lokalnu
ekonomiku.

1. zastivka Kegice Sever

2, elekirickovi trai®
Sidliskn Tahanovee — Kodice
Sever — NMM — nl. Knzmanyhe — #st, Kodice

3. parkavisko Sever
4. ul. Hlinkova
£, irat’ PSR Kodice - Kysak

. trat’ lamove] drahy

Obr. 13 Schéma rieSenia dopravnej infrastruktlry Terminal Sever v integrovanom dopravnom systéme
KoSice s prepojenim na trat' lanovej drahy

Clanok je siicasrou rieSenia grantového projektu VEGA 1/0864/10 s ndzvom "Navrh modelu
integrovaného dopravného systému nerastnych surovin riadeného informacnym systémom s implementaciou
zeleng logistiky", VEGA 1/0095/10 "Vyskum podmienok degradacie a pokles Zivotnosti dopravnikovych pasov
potrubnych dopravnikov s pouztim progresivnych matematickych a simulachych metod pre zvySenie
spolahlivosti" a APVV Projekt SK-SRB-0034-09 s ndzvom "Navr h | ogi stického model u razobného podniku s
aplikaciou principov dopravnej a reverzngj logistiky” .
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