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Abstrakt:

V roce 1968 byl uveden do provozu na OKD, a.s. Dole Paskov, zavod Stafi¢ vySe uvedeny
tézebni stroj. Nejprve byl uréen pro tézbu a jizdu z 3.patra, nasledné pak z 5.patra a tedy hloubky
1121m (rok 1996). Na zéakladé rozhodnuti OBU v Ostravé bylo nutno provést modernizaci vybranych
celkd tézebniho stroje.

1. Uvod
Z titulu efektivity provozu a snizeni naro€nosti Udrzby je nutno zafizeni modernizovat.

2. Rozsah modernizace

Na OKD, a.s., Dole Paskov, zavodé Stafi¢ je na téznim zafizeni (dale jen TZ) vtazné jamy /4,
oddéleni "A" provozovan tézni stroj (dale jen TS) typu Skoda 2B 6021. Tento byl vyroben v 60-tych
letech minulého stoleti firmou SKODA PLZEN a po jeho instalaci v roce 1967 byl v nasledujicim roce
uveden do trvalého provozu. Plvodné bylo pfedmétné TZ vylozeno na Uroven 3. tézniho patra
(tézebni hloubka -755 m). V roce 1996 byla na TZ realizovana podstatna zména a toto bylo vyloZzeno
na droven 5. tézniho patra (tézebni hloubka -1121 m), coz bylo disledkem pfesunu nosnych
téZebnich kapacit do vétSich hloubek.

Na zakladé zavazného pfikazu vydaného OBU v Ostravé zajisti DUl Paskov (stejné jako
ostatni VOJ) posouzeni stavu vSech provozovanych téznich zafizeni z hlediska nejnovéjSich
technickych pozadavku k zajisténi jejich bezpeéného provozu. Na Dole Paskov toto realizovala fa
INCO engineering s.r.o. a na zakladé jejich zjisténi bylo ve spolupraci s VSB - TU Ostrava, fakultou
strojni v dubnu 2008 navrzeno optimalni feSeni planované modernizace. Rozsah modernizaci byl jiz
pred touto studii stanoven "Rozhodnutim" OBU v Ostravé spisové znacky S 0378/2007 ze dne 30. 11.
2007, které mimo jiné stanovilo komplexni vyménu stavajicich brzdovych stroju BV 810, vyménu vn
rozvadécl napajeni TS a modernizaci rozvadécl pomocnych pohonl i navéstniho zafizeni. Nad
ramec stanovenych modernizaci pak vyse zminéna studie VSB rozhodné doporuéila vyménu
stavajicich brzdovych ¢elisti a tahel, na nichz se objevovaly zfejmé znaky vyzilosti a opotfebeni vé.
unavovych mikrotrhlin na samotnych Celistech, detekovanych metodou nedestruktivni defektoskopie.

Vyména vn rozvadécl napajeni TS probéhla v pfedstihu, s ohledem na neudrzitelny stav plvodniho
zafizeni, jiz v prosinci 2008. Jeji realizace se na zakladé vyhraného vybérového fizeni s ispéchem
zhostila fa DIOS Jedlink, s.r.o.

OKD, a.s., DUl Paskov vypsal na sklonku lofiského roku vybérové fizeni na realizaci
modernizace svySe popsanym zadanim, jehoz vitézem se stala fa INCO engineering s.r.o. Po
podpisu smlouvy byla vitéznou firmou vypracovana projektova dokumentace samotné modernizace.
StéZejnim prvkem byla nahrada puvodnich brzdovych strojd BV 810 elektropneumatickym systém
Sistonik PR6K/B. Jedna se o moderni brzdovy systém zkonstruovany pfimo pro Ucely probihajicich
modernizaci. Nahrazuje zastaraly elektromechanicky systém ovladani tlakovzduSnych brzdovych
stroj véetné slozitych pakovych prevodd na stanovisti strojnika. Pfinasi vyhody elektronické regulace
tlaku, pouziti modernich pneumatickych prvkl, systému nékolikanasobného jisténi, fizeni pomoci
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programovatelnych automat(, rozsahly soubor zabezpeceni, at uz programovych kontrol, prostfedk
autodiagnostiky a dalSich, které by zabraly celé stranky detailnéjSiho popisu. Systém zabezpeceni je
feSen jako dudlni. To znamend, Ze tvofi uzavieny celek s minimalnimi elektrickymi zasahy do
puvodniho stroje. Spravna funkce systému Sistonik PREK/B je ve vSech provoznich rezimech trvale
monitorovana a soucasné nékolikanasobné jiSténa. V oblasti pneumatickych obvodu je to z hlediska
koncepéniho existence tfi na sobé nezavislych pneumatickych okruhl zajistujicich pojistné brzdéni.
Diky promysSlené konstrukci a dlvtipnému systému zabezpeceni dosahuje Sistonik PR6K/B velmi
dobré regulace brzdné sily stejné jako vysoké Urovné provozni bezpecénosti a spolehlivosti. Jeho
zapojeni do pneumatickych a elektrickych obvodd modernizovaného tézniho stroje je snadné a jeho
naroky na udrzbu jsou minimalizovany.

V tomto konkrétnim pfipadé, kdy modernizace spociva pouze v instalaci systému Sistonik PRE6K/B
(jen modernizace napéjeni a fizeni brzd), je pfinosné, Ze mezi programovymi kontrolami provadénymi
duplicitné v systému jsou kontroly rychlosti téZniho stroje (kontrola 115% jmenovité rychlosti, spojita
kontrola dojezdové rychlosti, kontrola prejezdové rychlosti, kontrola hloubkoméru a dalsi). Tato
skute¢nost, spolu s moznosti vyvedeni Udaja vnitiniho hloubkoméru na pult strojnika, zpusobuje, ze
aplikace pfedmétného systému napajeni a fizeni brzd vede ke znaénému zvySeni provozni
bezpecénosti modernizovaného tézniho stroje.

DalSim vyznamnym prvkem modernizace je instalace technologického regulatoru Modulex,
ktery obsahuje silovou a regulaéni ¢ast vrozsahu potfebném pro fizeni rychlosti motoru TS
s pohonem W-L soustrojim. Vzhledem k pozdéjSimu planovanému nahrazeni W-L soustroji, bude
regula¢ni skfifi provedena tak, aby ji bylo mozno Fidit tyristorovy méni¢ kotevniho obvodu v 12-ti
pulznim reverzac¢nim zapojeni. Modulex rovnéz nahradi ve své funkci stavajici rotacni zdroje budiciho
proudu pro téZni motor a pro buzeni fidiciho dynama véetné regula¢nich obvodu a odpor(.

Nahradé stavajicich rozvadécovych skfini Fizeni, pomocnych pohonl a dudini signalizace neni
myslim potfeba vénovat vétsi prostor, i kdyz provedeni a kvalitativni skok kupfedu spolu s minimalnimi
naroky na udrzbu zanedbatelné rozhodné nejsou.

Na prvni pohled pak rozhodné celé akci dominuje instalace moderni klimatizované a
zvukotésné kabiny strojnika TS, jejimuz interiéru dominuje novy ovladaci pult v ergonomickém
provedeni. Tento je vybaven digitdlnim hloubkomérem a rychlomérem a prumyslovym PC, celou
fadou kontrolnich a ovladacich prvkd. V neposledni fadé pak dvéma velkoploSnymi dotykovymi
displeji, z nichz jeden tvofi vystup zabudovaného pocitacového tachografu ET 02 a druhy realizuje
centralni systém vizualizace provoznich a poruchovych stavd. K ruénimu Fizeni TS slouzi dva
joistikové ovladace, kde pravym ovlada strojnik TS pohon a levym jizdni brzdu.

Konec¢nou fazi celé modernizace byla vyména stavajicich brzdovych celisti a tahel. Jejich
vyménou jsme museli naplnit ustanoveni Vyhlasky CBU &. 415/2003 Sb. ve znéni pozdé&jsich
pfedpisl, a to dosazeni minimalni bezpecnosti K=7, pficemz plvodni systém byl navrzen pro min.
bezpec¢nost K=5. Nové navrzené brzdové celisti byly tedy vyrobeny se stejnou geometrii a byla
provedena Uprava stojin zménou montaznich otvorl ve stojiné, ktera oproti pfedchozi verzi ma mensi
vrubovy Gginek. Celisti byly svafeny z ocelovych plechtl o tloustce 20 mm z konstrukéni oceli s vy3Si
mezi kluzu, s ozna¢enim S690QL. Svarenec celisti byl Zzihan na snizeni pnuti. Uvedena ocel S690QL
dosahuje v dané tloustce pevnosti 760 MPa, meze kluzu 690 MPa a je uréena pro vysoce namahané
svafované konstrukce pracujici za normalnich i nizkych teplot. Ze stejného materialu S690QL byly
vyrobeny i konzoly celisti, které kotvi celisti k zakladnim deskadm cCelisti. Ostatni ¢asti, méné
naméahané, tj. tahla, oka tahel a vahadlo byly vyrobeny z materialti 11523 eventuelng 11503.1. Cepy
byly vyrobeny z oceli 14220 a jsou cementovany a kaleny. Pro oka tahel a dolnich ok brzdovych
Celisti byla zvolena technologie nalisovanych samomaznych pouzder.
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