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Abstract

Safety of automobiles is in nowadays very
important element, which is needed to take in mind
during development of new automobiles. Every
producer of automobiles use some of elements
which increase safety of automobiles. In paper is
short review of some active and passive elements of
safety of automobiles.

Uvod

V stvislosti s rozvojom automobilizmu a
rastiicim poctom automobilov na cestach sa zvysuju
poziadavky kladené na bezpecnost’ automobilov.
Kazdy novy automobil uvddzany na trh musi spifiat’
bezpecnostné poziadavky predpisané legislativou
platnou v krajine kde je predavany. Bezpe¢nost
automobilu  je zaroven jednym  z prvkov
konkurencie  schopnosti apreto  vyrobcovia
automobilov venuju pri vyvoji novych automobilov
tejto problematike zvySenu pozornost'.

Bezpecnost’ automobilov

Pri vyvoji automobilov sa kladie déraz na
to aby automobil zodpovedal poziadavkam na
bezpecnost’. Tieto poziadavky st jednak predpisané
platnou legislativou a jednak su dané poziadavkami
zékaznikov. Okrem toho vyrobcovia automobilov
sami pracuji na vyvoji roznych prvkov, ktoré maju
za ciel' zvysit' bezpe€nost' automobilu. Hlavnym
cielom bezpecnosti automobilu je ochrana zdravia
azivota posadky automobilu. Vo vSeobecnosti
cielom je minimalizovat’ pravdepodobnost’ nehody
apokial' uz k nehode déjde, zabezpelit ochranu
posadky vozidla azaroven istym sposobom
minimalizovat néasledky nehody na ostatnych
ucastnikov  nehody  (chodci, cyklisti, iné
automobily). Priblizit' sa k dosiahnutiu tohto ciel’a
je mozné aplikovanim rdznych prvkov. Tieto prvky
mdzeme rozdelit’ do dvoch skupin a to na:

1. aktivne — hovorime o aktivnej bezpecnosti
vozidla

2. pasivne — hovorime o pasivnej bezpe¢nosti
vozidla

Medzi  aktivne  prvky  bezpecnosti
zarad’ujeme tie, ktoré svojim poOsobenim znizuju
pravdepodobnost’ nehody. Za pasivne prvky
povazujeme tie, ktoré pokial' uz k nehode dojde,
svojim posobenim znizuji nasledky nehody na jej
ucastnikov. V d’alSom texte je uvedeny prehlad
vybranych aktivnych a pasivnych bezpeénostnych
prvkov.

Prvky aktivnej bezpecnosti

e ABS (Anti-lock Braking  System)
protiblokovaci systém bfzd, zabranuje
zablokovaniu kolies pri brzdeni
aumoznuje tak vodiCovi wudrzat’ si
kontrolu nad vozidlom.

e ADM (Automatic Dimming Mirror)
automatické  stmavnutie  zrkadla —
zabranuje oslneniu vodi¢a v spitnom
zrkadle zo svetiel za nim iduceho

automobilu
e ALC (Adaptive light control) tento systém
umoziuje prisposobit’ orientaciu

svetelného luca podla potrieb vodica.
Napr. v mestskej zastavbe moze byt
svetelny 14¢ orientovany viac do §irky, na
dialnici viac do dialky , pricom orienticia
reflektorov sa riadi podla ohybu a sklonu
cesty.

e BAS (Brake Assistance System) asistent
brzdného ucinku. V krizovych situdciach
a v pripade ked ABS reguluje tlak brzd,
brzdny pedal moze zacat vibrovat, co
moze viest vodic¢a k uvolneniu pedalu aby
prediSiel tymto vibracidm, ¢im sa vSak
znizi efektivnost’ brzdenia.

e ASR (Anti-Slip Regulation) — zabrafuje
prekizavaniu kolies azmene smeru pri
akceleracii vozidla

e RDC - systtm kontroly tlaku v
pneumatike

e EBD (Electronic Brake-force Distribution)
— elektronické rozd’elovanie brzdnej sily
optimalnym spésobom medzi predni
a zadnu napravu

e ESP (Electronic stability program)
zdokonal'uje kontrolu riadenia
a automaticky stabilizuje vozidlo vo
vSetkych situaciach.

e inteligentné pruzenie — automaticky
nastavuje svetlu vySku vozidla podla
rychlosti a stavu vozovky

e posiliiovac riadenia — znizuje silu potrebna
na ovladanie vozidla a tym ul'ahcuje jeho
ovladanie
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e HUD (Heads-Up Display) znazorfiovanie
udajov dolezitych pre vodica v zornom
poli vodica

e noéné videnie - vyuziva infraéervenu
kameru ajej obraz premieta na HUD
display — umoziuje lepsie riadenie v noci
aza zhorSenych poveternostnych
podmienok

e signalizicia zle zavretych dveri

e TCS (Traction control System) systém
ktory  zabrafiuje  pretaaniu  kolies
a umoznuje vodiCovy udrzat si kontrolu
nad vozidlom. Kontroluje vykon motora
a nickedy aj brzdny systém.

e VARILIS (Variable Intelligent Lighting
System) pruzny inteligentny svetelny
systém, pouziva optické vldkna ama
schopnost’ okamzitej zmeny charakteristik
svetelného luca.

e Xenon headlight - ziarovka, ktora
generuje svetlo vdaka elektrickému
obliku. Jej sila je vicCia nez
u konvenénych halogénovych Ziaroviek.

e RFT - (Run Flat tyre) druh pneumatiky,
ktora umoznuje dojazd aj po defekte.
Roézny vyrobcovia pneumatik pouZzivaju
pre tuto technologiu svoje vlastné nazvy
napr. Continental: CTS - Conti Tyre
System; Dunlop: DSST - Dunlop Self
Supporting Technology; Goodyear: EMT -
Extended Mobility Tyre; Michelin: PAX -
run flat tyre technology.

Prvky pasivnej bezpe¢nosti

e airbagy (Celny, okenny, bocny, kolenny,
Celny pre cestujucich na zadnych
sedadlach) — zabrafiuju narazu tela resp.
jednotlivych telesnych casti na volant,
pristrojovil dosku alebo iné cCasti interiéru
vozidla. Tlmia naraz a znizuju tak riziko
poranenia.

e aktivne opierky hlavy — v pripade nehody
sa pohybuhti smerom dopredu a hore ¢im
znizuju riziko poranenia krku

e systétm proti podkiznutiu cestujuceho —
zabrafiuje skiznutiu panvy po sedadle
v pripade Celnej zrazky

e Dbezpecnostné pasy - zabranuji prudkému
pohybu tela pri nehode

e bocéné vystuhy — zvysuji tuhost’ karosérie
pre pripad bo¢ného narazu

e Collapsible steering column — skladaci
stipik riadenia — v pripade nehody znizuje
riziko narazu vodica na volant.

e detska poistka — zbranuje otvorit’ zvnutra
dvere auta

e clektricky zdmok s  automatickym
uzamknutim

e konStrukcia kabiny: vytvorenie zon s
progresivnou deformaciou a absorbénou
schopnostou

e parkovaci asistent — zvukova signalizacia
prekazky pri cavani vozidla

e FPS (Fire Protection System Safety) —
systém ktory prerusuje dodavku elektriny
a paliva v pripade nehody, aby sa predislo
riziku vznietenia vozidla.

e systétm krytov proti vklineniu malych
vozidiel — systétm pouzivany pri
nakladnych automobiloch pre znizenie
rizika vklinenia sa osobnych automobilov
pri Celnej zrazke

e oznamenie nehody cez satelit

Jednotlivé aktivne ako aj pasivne prvky
bezpecnosti boli resp. st vyvijané roznymi
vyrobcami. Niektoré st vSeobecne rozSirené
amontované do kazdého osobného automobilu
(napr. bezpecnostné pasy), a iné su pouzivané len
uréitymi vyrobcami (napr. z ddvodov patentovej
ochrany). Pokiall sa objavi na trhu novy
bezpecnostny prvok aje uspeSny, zvy€ajne sa
v kratkom case objavi obdoba tohto prvku aj
u ostatnych vyrobcov.

Zaver

Vzhl'adom na rastce poziadavky kladené
na bezpeCnost automobilov zintenziviiuje sa
vyskum v tejto oblasti astdle sa objavuju nové
inovaéné rieSenia. BeZzné automobily nie sh
vybavované¢  vSetkymi  zndmymi  prvkami
bezpecnosti, ktoré st dostupné na trhu z dévodu ich
vysokej finan¢nej naro¢nosti. Vyrobcovia zvycajne
najnovSie  bezpeCnostné prvky montuji  do
najvyssich tried nimi vyrabanych automobilov, ale
postupom casu tieto prvky prenikaju a stavaji sa
takmer beznou vybavou aj nizSich tried
automobilov.
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